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Pro danou problematiku byly již v roce 2003 zpracovány podrobné podklady ( zpracovatel p. ing. Luděk Konečný). V těchto podkladech byla chronologicky seřazena všechna dosud vydaná rozhodnutí, stanoviska  a ostatní doklady, které  jsou v příloze této zprávy. 

1.
Stručný popis záměru

Není novinou, že Lysá Hora je stále středem zájmu turistické a lyžařské  veřejnosti  svými geodetickými parametry, klimatickými podmínkami, dostupností z více směrů, a to i přesto, že v Beskydech vzniklo, nebo bylo rekonstruováno v poslední době  několik lyžařských areálů.

Tradice lyžování na Lysé Hoře byla přerušena negativním rozhodnutím ministra ŽP k udělení výjimky k provozování lyžařských aktivit na stávající severní sjezdovce. I přes skutečnost, že svah v současnosti není provozován, je pro svou mimořádnou terénní konfiguraci vyhledáván freestyleovými lyžaři a snowboardisty, čemuž nelze v zimní sezóně nijak zabránit. Tato skutečnost přirozeně  vyvolává  oprávněnou kritiku ze strany institucí ochrany  přírody i lesního hospodářství.

Zákaz lyžování na této sjezdovce v podstatě nechrání sjezdovku, nýbrž má opačný efekt. Odjezd lyžařů používajících jižní svah je  z Lysé Hory legální pouze po tělese asfaltové komunikace, kde již z minulosti je registrován jeden smrtelný úraz.

Ze zájmu o využití vrcholu Lysé Hory k původním aktivitám – a to způsobem, který by dokázal ekologicky řešit současný neuspokojivý stav, vznikla iniciativa obce Krásná a  řady zájemců, podporována i některými významnými veřejnými činiteli a tisíci obyvateli Moravskoslezského kraje  usilující o přehodnocení stanoviska MŽP, neboť se domnívají, že výše citovaný nesouhlas byl vysloven ukvapeně a bez širší  diskuse vzhledem k významu, který by tato problematika zasluhovala.

V rozvojových dokumentech, jakými jsou např. schválený  ÚPN VÚC Beskydy, nebo Územním generelu infrastruktury cestovního ruchu v Beskydech, případně ÚP obce Malenovice a návrh ÚP Krásná,  nebyly nikdy sjezdové tratě na Lysé Hoře zpochybněny a je s nimi nadále v rámci Beskyd uvažováno.

V současné době je zpracovávána technická studie pro stanovení reálných požadavků na technické řešení a ekologické zabezpečení,  jak realizace, tak i budoucího provozu, která by měla být podkladem pro novou žádost na Úřad vlády ČR,  o udělení výjimky pro využití severní sjezdovky.  Domníváme se, že uskutečnění návratu sjezdového lyžování svým technickým řešením příznivě zkvalitní i letní provoz vrcholu (viz níže 10,11,12)

2.
Návrh řešení

Návrh řešení vychází z respektování všech doporučujících a omezujících požadavků, dosud získaných od CHKO a LČR i ze schválených, nebo současně zpracovávaných rozvojových dokumentů řešené lokality.

V zimní sezóně návštěvnost vrcholu zdaleka nedosáhne počtu návštěvníků v letních měsících, která se pohybuje až kolem 1000 osob/den i více.

Předpoklad:

Předpokládá se denní návštěvnost Lysé Hory v zimní sezóně o víkendových a svátečních dnech cca 250 – 300 osob tradičními přístupovými cestami  ze směrů : 







- Ostravice   


cca 8500 m






- Malenovice Bezruč

cca 4500 m






- Krásná- Řepčanka

cca 3500 m

Pro časově nejkratší a nejpohodlnější přístup ze směru Krásná lze odhadovaný poměr zájemců předpokládat v rozdělení o víkendech a svátcích :






- Krásná-Řepčanka

200 osob






- Ostravice,Malenovice
100 osob

V počtu návštěvníků je zahrnut i současně možný počet  ubytovaných v prostorách na Lysé Hoře (cca 50 osob).

Do lyžařského vyžití je třeba uvažovat i stávající jižní svah, který bude užíván lyžaři s nižší výkonností.

Vlastní řešení a předpoklady obnovení provozu :

1. Sjezdová trať bude přesně geodeticky zaměřena a bude určen přesný průběh její hranice s lesem. Geodetické vytyčené body budou řádně zajištěny proti poškození.

2. Odnětí pozemků plnění funkcí lesa zabezpečí budoucí provozovatel a investor u příslušného orgánu státní správy .

3. Stávající lesní porosty nebudou obnovením provozu dotčeny. Nežádoucí pohyb lyžařů na plochách, které nebudou pro lyžování vyčleněny bude přísně kontrolován a případně sankcionován. Sjezdová trať bude upravována z důvodu bezpečnosti lyžařů, takže nebude důvod vyhledávat k lyžování jiné plochy. Provozovatel podle požadavků příslušného lesního závodu, spravujícího zájmové území, zajistí případné mechanické zabezpečení porostů, které by mohly být lyžaři poškozovány. Oplocení jednotlivých hraničních částí sjezdovky bude v případě možnosti poškození malých porostů pevné, u ostatních míst může být i odnímatelné po dobu mimo zimní sezónu. Provozovatel bude zajišťovat na celé ploše sjezdovky dostatečnou vrstvu sněhu, místa s nedostatkem sněhu budou ohrazována. Pokud nebude na sjezdovce min. 40 cm sněhu nebude sjezdovka provozována.
4. Sjezdová trať i její okolí budou vybaveny orientačním značením a informačními pokyny pro pohyb na sjezdové trati a podmínkách jejího užívání.

5. Pro provoz sjezdové tratě bude provozovatelem zpracován podrobný provozní řád, jehož schválení proběhne ve spolupráci s CHKO a LČR.

6. Výměna stávajícího dopravního zařízení . Stávající zařízení již nevyhovuje platným bezpečnostním předpisům a bude nahrazen novým, výkonným a ekologicky nezávadným dopravním zařízením o dopravní  kapacitě  900 osob/hod.. Zařízení bude situováno do původní zalomené trasy, která bude v horní části odkloněna tak, aby výstupní a současně poháněcí stanice mohla být umístěna mimo objekt lyžařské chaty. Nová technologie bude mít podstatně méně traťových konstrukcí, bude v antikorozní povrchové úpravě, na trase nebudou mazací místa. Olejové náplně poháněcí jednotky budou dokonale zabezpečeny pro případ úniku, dopravní lano pozinkované, bez mazání.

7. Výměna dopravního zařízení si vyžádá úpravu energetického napojení technologie, která bude řešena ze stávající příkonu vysílače (pouze výměna přívodního kabelu)

8. Montážní práce na trase budou v problematických místech provedeny během max. 2 hodin vrtulníkem, Přebytečná vytěžená zemina z výkopů základových konstrukcí bude rozprostřena pro zahlazení nerovností a následně zatravněna.

9. Zvýšená kapacita dopravního zařízení a jeho provedení v systému dvoumístných unášečů  bude znamenat větší počet lyžařů na trase, tj. mimo sjezdovou trať a rovněž zamezí nežádoucímu shromažďování většího počtu lyžařů  u dolní nástupní stanice. Dopravní kapacita zařízení je volena v návaznosti na propočtenou bezpečnou propustnost sjezdovky.

10. Sociální zařízení pro veřejnost – v blízkosti dolní stanice bude instalováno chemické WC. Nástupní a výstupní prostory provozu dopravního zařízení, kde lze předpokládat větší koncentraci lyžařů budou vybaveny odpadkovými koši, pro systém odvozu a likvidace odpadků bude zpracován harmonogram, včetně jeho technického zabezpečení.

11. Stráž přírody.  Provozovatel zajistí odborné zaškolení dostatečného počtu svých zaměstnanců, kteří budou současně vykonávat dozor nad porušováním chování návštěvníků. Tato činnost bude zajišťována i v letních měsících, kdy toto profesní zabezpečení na vrcholu chybí, zejména po zavedení autobusové dopravy, kdy počet turistů stoupl.
12. Provozovatel zabezpečí  po dohodě a ve spolupráci s orgány ochrany přírody a zástupci lesů náležité  odpovídající značení dohodnutých přístupových cest, aby se zamezilo pohybu návštěvníků mimo značené trasy.
13. Dostatečné parkovací plochy pro motorová vozidla na výchozích bodech přístupových cest bude řešen ve spolupráci s obcemi a jejich ÚP. Rozbor možností dopravního přístupu bude řešen v samostatné studii. (Odstavné plochy, primární doprava skibusy v rámci celé oblasti apod.)
14. Variantní řešení . V případě možné dohody o prodloužení sjezdové tratě o cca 100 m (po lokalitu IV. sklad) by se bez terénních úprav docílilo nastupování lyžařů na rovné ploše, což by prospělo snazšímu odbavování a udržování čistoty kolem nástupní stanice. Toto řešení je uvažováno pouze teoreticky, je podmíněno souhlasem LČR.
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